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Vollreifen fur Fahrzengrader 

Die Brfindung bezieht sich auf einen Vollreifen fur Fahrzeugrader 
mit einer inneren, auf einer Felge sitzenden harteren Schicht und 
einer auBeren, die Laufflache aufweisenden Schicht aus elastomerem 
Oder plastomerem Verkstof f sowie einer einen FormschluB zwischen den 
beiden Schichten durch ineinandergreifende Vorsprunge herstellenden 
Verbindnng. 

Zur Verbindung der Schichten eind ringformige Hippen bekannt, die 
von der inneren in die Muflere Schicht vorspringen und umgekehrto 
Die Herstellung erfolgt in der Weise, daB meiet zunachst die inne- 
r© hartere Schicht in einer Form gegebenenfalls unter Binlagerung 
vcn ringformigen Feetigkeitstragern hergestellt und die auBere 
Schicht in einer anderen oder geanderten Form angespritzt oder an« 
vulkanisiert wird» je nach dem, ob ein plastomerer- oder elastomer er 
Werkstoff Verwendiing findet. Die Formen zur Herstellung solcher ¥oll- 
.reifen sind besonders bei ringformigen Hippen mit Hinterschnelduc^^a 
.ufwendig und kompliziert und die Verbindtmg zwischen den Schichten 
3auc- in Umfangsrichtung haufig nicht den Anforderungen. 

sar Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Vollreifen zu 
;r:ih?.ffen, der eine bessere Bindung zwischen den Schichten gev/ahr- 
leistet und zu seiner Herstellung einfache und dauerhafte Einricfa- 
:-ingen erlaubt« 

::::.z3e Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch gelost^ daB die Vor- 
; irunge aus einer Vielzahl radial gerichteter, in einer Schicht ±m 
:.jsentlichen gleichformiger und gleichmaBig am Umfang verteilter 
Sleaente gebildet sind. Durch die Verwendung einer verhaltnismaBig 
:?roBen Zahl von Vorspriingen wird zunachst einmal die Eaftflache 

'.3?her den Schichten vergrbBert und durch die di^rch^'-^^ radialo 
• -i srichtung eine ebenfalls verhaltnismaBig groBe und parallel aur 
Ircidialrichtung verlauf ende Haftflache geschaffen, die beim Einfedern 
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der auBeren Schicht durch die Radlast und beim Zuruckschaelien auf 
Schub belastet wird, was gegeniaber einer vorviegend zylindrischen 
Haftflache mit vechselnder Zng'-und Drackbeanspruchung beziiglich der 
Haltbarkeit gunstiger ist. Sin beachtlicher Vorteil ist femer die 
gleichmaBige Verteilnng am Umfang, der als Mafi einer Erstreckung zn 
verstehen iet, da die Verteilnng entweder an der AuBenflache der 
inneren Schicht oder an der Innenflache der aoBeren Schicht erfolgtc 
Durch die Verteilnng einer Vielzahl von Vorsprungen am Vmfang 
zwischen den Schichten -and zvar in seiner gesamten Breite* vird 
auch in Umfangsrichtnng auSer der Haftverbindung ein FormschluB 
erreicht. Da im wesentlichen gleichformige Vorsprunge benutzt verden, 
erhalt der Vollreifen auch in der Breite gesehen gleichmaBige £in- 
fedenmgs- und Festigkeitseigenschaften, wahrend durch Variierung 
der Hohe der Vorsprunge nach Belieben das elastische Verhalten der 
auBeren Schicht darch mehr oder veniger starkes Hineinragen der 
harteren Schicht beeinfluBt werden kann. Die GleichfcSrmigkeit der 
Vorsprunge ist jeweils fur eine Schicht zu verstehen, da zwangslau- 
fig die andere Schicht fur eich ebenfalls gleichformige Vertiefnngen 
Oder auch entgegengesetzt gerichtete Vorspriinge aufweist, die abe? 
▼on denen der ersteren Schicht gmndsatzlich verschieden sein k^nrcsio 

Eine besonders zveckmaBige Ausgestaltung wird darin gesoa^.r,, d£& : 
l':^Z'sp:?:::2ge zur fieifenachse parallel oder schraubenforaig prisisar:^.. 
Giis^r^ildet eind, daB also die Begrenzungsflacheia parallel© Scar: 
l±^±er iind bei gekriimmteBS Flachen dezu parallele KrumiatmrrsT.^hsss 
^it-ban. wobei ira ersten Fall die Schnittlinien und Kriisamungsachse^ 
;p?:?iliel zur Reifenachse, im zveiten Fall parallel zu einer zur Z,^:.- 
fesiachse schraubenformigen Linie liegeuo Zur Erlautenmg sei feinr"- 
^efiigt, daB die enrahnten Bedingnngen von gerade- and sivwa^^ers;/.!; -\ = 
t^n ^ahnradern erf&llt werden, vobei hier die typische Zahnlorm t... - 
. ".rc^.ich ist. Die Vorsprunge konnen dagegen zweckraafiig di© ganz.:. 
2:?citT der Schichten uberbrucken tmd im Gegensatz sur S&hnform Bzj 
fj'vier Ende einseitige oder Kopfe bildende zveiseitige j^iusladunj i 
c/^fweisen, die an den Vorsprungen Hinterschnei dunged b^ldea 
T-ir eine besonders gute Verbindung zvischen den Schichten sorgeno 
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Ausfuhrungsbeispiele des 'Gegenstandes der Erfindiing verden durch 
die Zeichnung veranschanlicht. 

Es seigen: 

Fig* 1 eine Seitenanfiicht eines Beifens, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II - II 
der Fig. 1 u n d 

Fig* 3 eine innere Schicht in perspektivischer 
Ansicbt mit einem anderen Verlaaf der 
Vorsprunge. 

Eine innere Schicht 1 aus hartem Werkatoff ist an aeiner auBeren 
Flache mit einer Vielssahl radial sich erstreckender Vorsprunge 2 
versehen, die von einer auBeren gummielastischeB Schicht 3 omgeben 
sind. Beide Schichten nehmen in der Breite zna Umfang hin ab, so 
daB die iffl Qaerschnitt typische Reifenform entateht. Die innere 
Flache der inneren Schicht 1 ist zur Befestigong auf einer zweitei- 
ligen Felge doppelkonisch gestaltet; sie kann aher anch bei der Ver- 
wendung anderer Felgen z* B« ssylindrisch geformt sein. 

Die innere Schicht 1 beateht aus einem zahen Knnstatof f ^ wie bei- 
spielsweise Polyamid, Polyester, Polycarbomat oder Polyacetat; Die 
Heratellnng erfolgt in einer Foxia, in deren AuBenvandung axial ver- 
laufende Nuten entsprechend der Seitenanaiclit der Vorsprlinge 2 ein-» 
gearbeitet aind. Dabei kann die auBere FormvandnBg einteilig aein, 
da nach Abnahme eines Formendeckels die geformte Innenschicht in 
axialer Richtung herausgezogen werden kann* Die Vorsprunge sind dann 
als rippenformige Vorspronge vorhanden and konnen gemaB Fig* 2 durch 
ringformig eingearbeitete Nuten in einzelne Vorsprunge aufgeteilt 
werden. Je nach dem Vervendungszweck des Reifens konnen die rippen-* 
formigen Vorspriinge aber anch ungeteilt bleiben* 

Nach der Fertigstellnng der inneren Schicht 1 vird diese in eine 
Form gelegt, dessen Hohlranm der GroBe der erforderlichen auBeren 
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Schicht 3 entspricht und mit Polyurethan oder Polyvinylchlorid au6«* 
geftillt wird. Dabei tritt eine haftende Verbindung swischen den bei«- 

den Schichten bei geeigneter Werkstof fauswahl ein. Es kaiui gegebenen- 
falls ein Haftvermittler auf die Oberflache der inneren Schicht ge- 
bracht werden. 

Eine andere Gestaltung der inneren Schicht 1 zeigt die Fig. 3» bei 
der die Vorspriinge 2 als echraubenformig verlaufende Hippen verge- 
sehen 8ind« Die Herstellung dieser Schicht in einer Form ist eben- 
falls leicht moglich, da die Form lediglich aus einem Formenunter- 
teil mit einem Deckel bestehen kann and der Formling unter Drehnng 
aus dem Formennest herausbewegbar ist. Es kann somit auch hier aaf 
teure vielteilige Formen verzichtet werden. In die innere Schicht 1 
gemaB Fig. 3 kann eine Nutung, wie in Fig. 2 dargestellt, eben£all8 
eingearbeitet warden. 

Es ergibt sich, daB je nach den verwendeten Verkstoffen auch znerst 
die anBere Schicht 3 hergestellt und die innere Schicht 1 in sie 
hineingeformt werden kann. Weiterhin kann sowohl die innere Schicht 1 
als auch die Sufiere Schicht 3 zusatzlich mit Verstarkungseinlagen 
beliebiger Art ausgestattet sein, wenn entsprechend dem Einsatz des 
Reifens gute Griinde dafiir sprechen. 
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Patentanspruche : 

1«y Vollreifen fur Fahrzeugrader mit einer inneren, auf einer Felge 
sitzenden harteren Schicht und einer aufleren- die Lauf flache auf- 
weisenden Schicht aus elaBtomerem oder plastomerem Werkstoff eowie 
einer einen FormschluB zwischen den beiden Schichten durch inein* 
andergreifende Vorspriinge herstellenden Verbindung, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorspriinge (2) aus einer Vielzahl radial 
gerichteter in einer Schicht im wesentllchen gleichformiger und 
gXeichoafiig am Umfang verteilter Elemente gebildet sind. 

2« Vollreifen nach Anepruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Vor«» 
sprunge (2) zur Reifenachse parallel prismatisch oder schrauben^ - 
formig prisfflatisch sind. 

3» Vollreifen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Vorsprunge (2) sich uber die gesamte Breite der Schichten (1»3) 
erstrecken. 

k. Vollreifen nach den Anspruchen 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Vorsprunge (2) am freien £nde einseitige oder Kopfe bildende 
zweiseitige Ausladungen aufveisen. 

Hannover, den 10. Marz 1975 
75-24 P/ 26 G Ho/Ls 
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